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I. Wichtigste landespolitische Handlungsfelder ausicht des ADFC in die-
ser Legislaturperiode:

Vorbemerkung

Das Fahrrad hat ein erhebliches Potenzial fir emna8geblichen Beitrag zur Sicherung der
Mobilitat und zur Reduzierung der negativen Foldea Verkehrs in Stadt und Land. In
Kombination mit Bussen und Bahnen, Taxis oder Gariig kann es dazu beitragen, insbe-
sondere in Stadten das Auto als Hauptverkehrsnaittahlosen.

Mobilitat mit dem Rad bietet L6ésungen fur viele giéschaftliche Herausforderungen wie
Energiewende, Klimawandel und Gesundheit. Sie vBtvegungsmangel und Larmbelas-
tung entgegen und bietet angesichts knapper dffeatlKassen und Flachen eine sinnvolle
Alternative. Wir setzen uns dafir ein, dass Radsarsforderung als gesamtgesellschaftliche
Aufgabe verstanden wird.

Wir sprechen uns dafiir aus, den Anteil des Fahsradeden zurlickgelegten innerstadtischen
Wegen bis 2025 auf 30 % im Landesdurchschnitt hireen. Bayernweit halten wir eine
Steigerung von derzeit 11 % auf 20 % bis zum JABO2flir realisierbar. Dies setzt eine kon-
sequente Radverkehrsforderung voraus, bei deralasde als Teil einer intermodalen Fort-
bewegung auch Teil eines zukunftsfahigen VerkeBtesys und des Umweltverbundes ist.

1. Radverkehrsplan Bayern

Bayern zum Radlland Nr. 1 zu machen, bedarf eieebimdlichen Zielvorstellung. Ein Rad-
verkehrsplan Bayern, der Ziele, Konzepte und Mafhah beinhaltet, versehen mit einer
ausreichenden Finanzausstattung, ist daftir ausarrSieht erforderlich.

Fur das nunmehr im Aufbau befindliche Radverkelfiesa¢ im Bayerischen Staatsministeri-
um des Innern, fir Bau und Verkehr bedarf es dazer @usreichenden Personalausstattung.
Unserer Einschatzung nach werden mindestens dadifigierte Personen notwendig sein —
eine jedenfalls wird bei weitem nicht ausreichen.

2. Den Radverkehr als Teil eines multimodalen Mobilit&#ssystems verstehen

Wer je nach Entfernung und Zweck unterschiedliceek€hrsmittel wahlt, ist multimodal
mobil. Um dies zu fordern, missen sich Behnhofe zu Mobilitdtsstationen weiterentwi-
ckeln, die u.a. als Schnittstellen zwischen Rad und @vieh. Der ADFC fordert hierzu:

» Diebstahlsichere und komfortable Abstellanlagenn ausreichender Zahl und hoher
Qualitat. Wegen steigender Nutzerquoten hochwerkgérrader, vor allem Pedelecs,
wird die Bedeutung dieser Anforderung steigen. Fatlgaragen, Fahrradrdume und
abschlieBbare Fahrradboxen in Verbindung mit S@fdehern fir Fahrradzubehor
kénnten dem Sicherheitsbedlrfnis gut entsprechen.



* den Ausbau des Angebots lagihradern am Bahnhof. Das DB-Angebot ,Call a
bike* oder ,nextbike" (bzw. Norisbike) sollten d&ahnkunden und —kundinnen fur
die letzte Meile zur Verfuigung stehen.

» Fahrrad-Service-Stationenan allen groReren Bahnhéfen (mindestens zwetiene
Regierungsbezirk). In ihnen sollten Leihrader, Reparaturservice, Reparaturmaterial
und Fahrradkarten zur Verfigung stehen. Derzetteghediglich in Aschaffenburg
und in Augsburg sowie, mit Einschrdnkungen, in Bargkeine Fahrrad-Service-
Station.

Wie bereits beim Schnittstellenprogramm von 19382001 des Freistaates Bayern mit 50
Mio. Euro kommt es darauf an, dass kinftig
» die Kommunen die notwendigen Flachen fir diesei¢htung erhalten
» die Abstellanlagen nutzergerecht, technisch zeitdeond qualitativ hochwertig ge-
staltet werden
» die Landesregierung durch ein Férderprogramm gedielEinrichtung und den Aus-
bau dieser Schnittstellen unterstutzt.

3. Finanzausstattung der Gemeinden

Die Zustandigkeit fur die kommunale Radverkehrsinfrastruktur liegt bei den Gemein-
den. Der ADFC befirchtet, dass die Férdermdglitbkeilir Kommunen seitens des Frei-
staates kaum ausreichen durften, um diese in dje ka versetzen, eine zeitgemalfe und ver-
kehrssichere Radverkehrsinfrastruktur zur Verfiggem stellen. Die Anforderungen an die
Infrastruktur sind infolge der Zunahme des Radekrg, der hoheren Geschwindigkeiten und
der gréReren Geschwindigkeitsunterschiede erhebbskiegen. Viele vorhandene schmale
Bordsteinradwege sind diesen Anforderungen niclitrrgewachsen. Daraus gibt sich zum
einen die Forderung, die Kommunen
* bei derErstellung von Radverkehrskonzeptereu unterstiitzen, damit Finanzen
und Fordermittel effektiv eingesetzt werden kénoed
* denNeubau, Ausbau und Erhalteiner zeitgemaf3en Radverkehrsinfrastruktur zu
fordern. Hierzu zahlen auch diebstahlsichere umdfadable Abstellanlagen.

4. Bereitstellung nicht-investiver Mittel zur Radverkehrsforderung

Im ,Radverkehrshandbuch Radlland Bayern* der Obar&aubehérde (2011) wird darauf
hingewiesen, dass Radverkehrsférderung nicht ntwehdden Ausbau von Infrastruktur, son-
dern auch durcKkommunikation, Information und Service erfolgt Hierfur sollten gezielt
Haushaltsmittel fur nicht-investive MaRnahmenin den Landeshaushalt eingestellt werden,
um eine starkere Radnutzung zu finanzieren.

Geeignete MalRnahmen sind Grundlagenerhebungebntiestiitzung der AGFK Bayern,
Fahrradkampagnen, Messeauftritte und landesweitieddn wie z.B. ,Mit dem Rad zur Ar-
beit“ oder ,Stadtradeln” ebenso wie Fachtagungeshkortbildungen fir unterschiedliche
Zielgruppen (Behorden, Lokalpolitiker, Fachleute).

Zu den nicht-investiven Mitteln gehort auch diefiEhrung vonRadschulwegplanerals eine
Mal3nahme zur Verkehrssicherheit. Hierzu kann deistaat Bayern Uber die Vermessungs-
verwaltung entsprechende Arbeitsmittel im IntemnetVerfligung stellen, mit denen Schu-
len, Eltern und Gemeinden in die Lage versetzt ererdolche Radschulwegplane insbeson-
dere fur die Sekundarstufe Il anzubieten.



5. Qualitative Weiterentwicklung des Bayernnetzes fuiRadler

Der Fahrradtourismus ist ein wichtiger Wirtschatkdor (siehe Grundlagenstudie zum Fahr-
radtourismus im Auftrag des Deutschen Tourismusareatbs, 2009) fur alle Landesteile Bay-
erns. Um derrahrradtourismus zu starken, sollten in Zusammenarbeit mit den Tourismus-
verbanden die angebotenen Wege im Bayernnetz filieRan die gewachsenen Qualitatsan-
forderungen angepasst werden. Aktuell sind voB&020 km Radwegen im Bayernnetz ca.
15 % zertifiziert, darunter vor allem Wege in desufismusverbanden Franken und Allgau.
Die Radfernwege sollten gemaf dem Prinzip ,Klasst Blasse” durciZertifizierungen
weiterentwickelt werden. Die Qualitdtsanforderungearfassen auch die Pflege und den Un-
terhalt des Netzes. Im Zusammenhang damit solie aiisreichende Kapazitat der Fahrrad-
mitnahme im regionalen Schienenverkehr gewahrlessia.

lI. Fragenkatalog

Der ADFC Bayern beschréankt sich hier auf die Beantwng einiger aus seiner Sicht zentra-
ler Fragen. Sollte dartiber hinaus Interesse aBeantwortung weiterer Fragen bestehen, ist
der ADFC gerne bereit, diese auf Nachfrage zu beaten.

Verkehrspolitische Rahmenbedingungen

Wo sehen Sie kunftige verkehrspolitische Schwerptsgtzungen fur das Thema Radver-
kehr?

Siehe hierzu I. dieser Stellungnahme:

. Einfihrung eines Radverkehrsplans Bayern

. verbesserte Verknipfung von Fahrradverkehr ufehtiichem Verkehr

. ausreichende Fordermdglichkeiten fur KommunendaufGrundlage kommunaler
Radverkehrskonzepte

. Haushaltsmittel fur nicht-investive Mal3nahme Radverkehrsférderung

. gualitative Fortentwicklung im Ausbau des Fahtoadsmus

Welchen Stellenwert hat die Erhaltung sowie der Umus- und Neubau von Radinfra-
struktur? Wo sehen Sie einen Verbesserungsbedarf?

Der Um-, Aus-, und Neubau der Radinfrastrukturte@inzigiges, sicheres und komfor-
tables Radfahrenermoglichen, das die Charakterisierung als falireaddlich verdient. Ei-
ne Bericksichtigung der gestiegenen Anforderunggige von mehr und schnellerem Rad-
verkehr ist zu beachten. Der ADFC sieht Verbesgmioedarf vor allem am regelkonformen
Um- und Ausbau, der sich an den aktuellen Empfejdariir Radverkehrsanlagen (ERA)
orientiert. Benutzungspflichtige Radwege mussenideler StVO und den dazu ergangenen
Verwaltungsvorschriften vorgesehenen Qualitéatsvaegaentsprechen. Dies ist, trotz Guiltig-
keit seit 1997, derzeit noch eher die Ausnahmeial®egel. Dabei darf die innerértliche
Radverkehrsférderung nicht zulasten des FuRgandetwes erfolgen. Darlber hinaus ist bei
Bauvorhaben zu beachten, dass Radverkehrsanlagemeann Anspruch an ziigiges Befahren
gerecht werden.



Welchen Anteil am Modal Split hat der Radverkehrrzeit? Wie hoch sollte der Anteil in
10 Jahren sein?

Derzeit hat der Radverkehr bayernweit einen Aniail 11 %. Dieser Anteil sollte in 10 Jah-
ren auf landesweR0 % gesteigert worden sein.

Welcher Finanzbedarf sollte fir den Radverkehr ird kommenden 5 Jahren zur Verfi-
gung stehen?

* Gemal einer Schatzung im Nationalen Radverkehr281a6 liegt fur die Kommunen
der jahrliche Durchschnittsbedarf bei 15 Euro proABhner. Entsprechend der Min-
destkalkulation von 10 Euro pro Einwohner liegt @dérliche landesweite Finanzbe-
darf bei 120 Millionen Euro. Bei einer Maximalkalktion von 20 Euro pro Einwoh-
ner steigt der Bedarf auf 240 Millionen Euro.

» Bei der Berechnung des Finanzbedarfs fur den BalRamlwegen entlang der Staats-
straf3en ist zu beriicksichtigen, dass bisher etvedis als 30 % der Staatsstral3en einen
Radweg haben.

» Den Finanzbedarf der unter I. Nr. 2 dieser Stelhaigme angesprochenen Neuauflage
eines Schnittstellenprogramms ,Fahrrad und offelnéi Verkehr* gilt es anhand ei-
nes Soll-Ist-Vergleichs zu ermitteln. Das Programan 1998 bis 2001 war mit rund
50 Millionen Euro ausgestattet.

* Neben den Finanzmitteln fur Investitionen bestetddf an der Férderung nicht-
investiver MaBnahmen (siehe I. Nr. 4. dieser Stglhahme). Wir gehen davon aus,
dass dafur jahrlich etwa 500.000 Euro notwendig sesrden.

Dabei ist immer zu bedenken, dass MalRBhahmen zdeRérg des Radverkehrs sehr kosten-
effizient sind undden Ausgaben fur den Radverkehr in anderen BereicheEinsparungen
gegenuberstehen, vor allem bei den Gesundheits- ukbmweltkosten.

Radverkehrsinfrastruktur

Welche Mdglichkeiten fiir den Radverkehr ergebentsiturch die Bereitstellung von Rad-
schnellwegen?

Radschnellwege erschliel3en infolge zlgigen Falgeise Potenziale fir den Radverkehr
fur grol3ere Distanzen und Pedelecsserade auf mittleren Entfernungen zwischen 5 bis 1
km werden so wichtige Ziele innerhalb einer Stai#tran einer Stadt-Umland-Region attrak-
tiv verbunden. Dementsprechend wer&ralRen und der offentliche Verkehr in Spitzen-
zeiten entlastet.Radschnellwege lassen das Fahrrad als praktikdt@mative zum PKW
erscheinen, vor allem auch, wenn die nétige Sigiedgegeben ist.



Mit welchen nicht-baulichen Mdglichkeiten kann deRadverkehr gelenkt werden?

Fahrradfreundliche Verkehrsregelungen inpo 30 —am besten als Regelgeschwindigkeit
in Stadten und Dorfern mit wenigen Ausnahmen aufgtigerkehrsstral3en mit separaten
Radverkehrsanlagen — sowiahrradstral3en und attraktive/orfahrtsregelungen ermaégli-
chen flachendeckend ansprechende BedingungenriiRaéverkehr.

Eine einheitliche Fahrradwegweisungnach den Vorgaben der Forschungsgesellschaft fur
Stral3en und Verkehrswesen ware in Bayern noch fiéatitendeckend umgesetzt. Hier gilt
es Anreize zu schaffen.

Bauliche Gestaltung von Radverkehrsinfrastruktur

Entsprechen die technischen Anforderungen an Radkadirsanlagen den Bedurfnissen der
Radfahrer?

Insbesondere durch die steigende Beliebtheit unbirégung von schnell fahrbaren Fahrra-
dern mit ausgefeilten Gangschaltungen sowie Pesleleicen die Anforderungen an eine
zugige Befahrbarkeit hoher.Vor allem fur schnelleres Fahren ist eine den &ieds ent-
sprechende Sicherheit der Wege nicht immer gegeben.

Wird der Radverkehr beim Management von BaustellemStralRenraum ausreichend be-
ricksichtigt?

Bei Baustellen wird Radverkehr der Praxis viel zu wenig beachtetHier besteht flachen-
deckend in Bayern ein erheblicher Verbesserungsbddias zeigten auch deutlich die Er-
gebnisse beim ,ADFC Fahrradklimatest* 2012. Balstélihrungen wurden nahezu in allen
bewerteten Kommunen als stark verbesserungsfamigsiuft.

Ruhender Fahrradverkehr

Welche baulichen und rechtlichen Anforderungen efgen sich aus der Zunahme des Rad-
verkehrs fur den ruhenden Verkehr?

Wesentlich fur die Verkehrsmittelwahl am StartpufWiohnung) ist die leichte Zuganglich-
keit von Fahrradern. Anstelle der bisherigen fréigen kommunalen Fahrradabstellsat-
zungengilt es, bayernweit einheitliche und verbindlidRegeln in didcandesbauordnung
aufzunehmen bzw. einen Rahmendbligatorisch umzusetzende Fahrradabstellsatzungen
mit landesweit rahmengebenden Richtzahlen fur dien@tat und Qualitat festzusetzen, an
denen sich die Kommunen bzw. Bauherren orientigréssen. Insbesondere im verdichteten
Wohnungsbau gewinnt diese Frage zunehmend an Bedput

In dicht bebauten Bereichen empfiehlt sich fir dezentrale Abstellen die Umwandlung von
Kfz-Stellplatzen zu Fahrradstellplatzen und an zen Stellen der Bau von Fahrradparkhau-
sern.



Verkehrssicherheit

Wie stellt sich die Entwicklung der Unfallsituatiorm Radverkehr in den vergangenen
Jahren dar?

Der steigenden Nutzung des Fahrrades stehen gilieklveise keine entsprechenden Steige-
rungen schwerer Unfélle gegentber. Es zeigt siehanch in anderen internationalen Bei-
spielendass es fur den Einzelnen sicherer wird, wenn meliahrradfahrerinnen und
Fahrradfahrer unterwegs sind (safety by numbers). Dennoch ist jeder Unfall =i und

gilt es entsprechend der Zielsetzufigion Zero die Verkehrssicherheit zu verbessern, in
entsprechenden Untersuchungen und Auswertungenlsdhf@erpunkte zu ermitteln und
unfallvermeidende Mal3nhahmen zu ergreifen.

Zu den amtlichen Unfallstatistiken darf darauf l@ngesen werden, dass in den Standardaus-
wertungen zur Unfallstatistik bisher nur das Fetttaéien von Radfahrern ausgewiesen wird,
sofern sie Haupt- oder Mitverursacher waren. Iniderwiegenden Zahl der Unfalle zwi-
schen Kfz und Fahrrad ist aber der Kfz-Fahrer Haerptrsacher — was jedoch in den Auswer-
tungen nicht ausgewiesen wird. Dementsprecherdiastauch nicht im Bewusstsein, wenn
es um die Analyse der Unfallursachen und darauwehende Schlussfolgerungen geht.

Wie kann die Verkehrssicherheit im Radverkehr positiedinflusst werden?

Der ADFC sieht did¢lachendeckende Regelgeschwindigkeit von 30 km/hngrorts als
wesentlichen Beitrag zur Verkehrssicherheit anv8ibessert sich fur die verletzlichen Ver-
kehrsteilnehmer und - teilnehmerinnen zu Ful3 uridlern Rad maf3geblich, weil sich der
Anhalteweg (Reaktionszeit plus Bremsweg) eines PKW ¢an28 m bei 50 km/h auf ca.

13 m bei 30 km/h reduziert Zudem solltersichere und qualitatsvolle Radverkehrsfiih-
rungen entsprechend der technischen Regelwerke umgesetdén, um einer haufigen Un-
fallquelle vorzubeugen.

Tourismus
Welche Bedeutung hat das Fahrrad fiir den touristisen Bereich?

Die Grundlagenstudie zum Fahrradtourismus im Agfttas Deutschen Tourismusverbandes,
2009, geférdert vom Bundeswirtschaftsministeriutelltsfest: ,,Fahrradtourismus ist unzwei-
felhaft ein wichtiges und auch 6konomisch interetssatouristisches Marktsegment.“ ,Fest
steht jedoch, dass Regionen ohne ein entsprecheitdsound qualitativ ansprechendes Fahr-
radangebot im harten Wettbewerb der Destinatiomeschlechtere Ausgangsposition ha-
ben.”

Die ADFC Radreiseanalyse 2014 hat ergeben, \d&sslern und Radfahren die beliebtes-
ten sportlichen Aktivitdten der Urlaubsgéaste aus dem Ausland sind. In vieidlerrist die
Mdoglichkeit des Radfahrens Hauptmotivation zur Buandes Urlaubs.

Die Gaste legen grof3en Wert auf den Zustand vafi&ir und Wegen sowie eine verkehrs-
arme Streckenfihrung und eine umfassende Besalilger



Welche besonderen Anforderungen an Radwege und Reghishrungen ergeben sich im
Alltags- und Freizeitradverkehr und insbesondere turistischen Bereich?

Beim Alltagsradverkehr kommt es auf einvollstandiges Radverkehrsnetan, das schnelles
und sicheres Fahren ermdglicht. Hinzu kommt einbestliche, klare und standardisierte Be-
schilderung. Fur Berufspendler ist die Verkniipfung Radverkehr und OPNV wichtig.

Fir dentouristischen Radverkehrist neben den landschaftlichen Reizen und kulemel
Besonderheiten di&@esamtqualitat (s.u.) von Bedeutung, denn nur hochwertige Radreise
maoglichkeiten werden zu einem Anziehungspunkt férRegion.

Wie kann der Fahrradtourismus in Bayern noch attréiker gestaltet werden?

Als Indikator fir die oben genannte Qualitat konA&FC-zertifizierte Radwege und ADFC-
zertifizierte RadReiseRegionen dienen, wobei hésr flusammenspiel mehrerer Faktoren
entscheidend ist.
Die Zertifizierung beinhaltet alle maf3geblichen Punkte zur Férdedardregion:
* Qualitat der Radwege(Breite, Oberflache, Wegweisung, Sicherheit, gpezielle
MTB-Routen auf besonders verkehrsarmer und abweaatysteicher Strecke
« auf die Bedurfnisse von Radfahrerinnen und Radfehrabgestimmtelbernach-
tungsmaoglichkeitenwie Bett + Bike
» generelle touristische Attraktivitat niehenswurdigkeiten und Gastronomie
» Servicedurch Infotafeln, Fahrradwerkstatten, Leihmdglidke, Ladestationen fir
Pedelecs, gute Routenfihrung mit GPS und Karten
* Erreichbarkeit des Reisezielanit Rad oder offentlichen Verkehrsmitteln und Mabi
tatsmoglichkeiten mit dem OPNV innerhalb des ReégdezAnschluss an den OPNV
und Maoglichkeit zur Fahrradmitnahme

Ein weiterer wesentlicher Baustein ist im tourigtisn Kontext umfassen#@®mmunikation
und Information, wie z.B. ansprechender Internetauftritt von Temmusanbietern bzw. —
verbanden und ansprechendes Marketing fir Sehedgkéiten, Gastronomie und Kultur.

Elektromobilitat

Welche Folgen ergeben sich aus der immer starkexé&rbreitung von Pedelecs und E-
Bikes hinsichtlich Radverkehrsinfrastruktur, Fahrrdtechnik und Verhaltensrecht?
Fordert der Freistaat Elektromobilitat im Bereich &lverkehr (z.B. Pedelecs)?

Die Forderung sollte mittels einer qualitativ anggrsvollen und hochwertigen sowie den
Anforderungen an Sicherheit und GeschwindigkeisgrichendeRadverkehrsinfrastruk-
tur und diebstahlsichereibstellanlagenerfolgen.



Fahrradmitnahme in Zigen des Regionalverkehrs

Wie kdnnen die Mdglichkeiten zur Mitnahme von Fahidern in Regionalziigen verbessert
werden?

Die aktuell vorhandeneRadmitnahmekapazitaten im Schienenregionalverkehreichen
zumindest in den Sommermonaten auf vielen Streckemit beliebten Ausflugszielen

nicht aus.Es ist daher erforderlich, dass die BayerischerbakngesellschafBEG) be-
darfsgerechteRadmitnahmekapazitaten vorgibtund sie aus den Ausschreibungserfahrun-
gen der letzten Jahre Konsequenzen zieht. Wenrg.®ideim Franken-Thuringen-Express,
die Kapazitat um ein Vielfaches kleiner wird (Vagerung gegenuber vorher: sudlich von
Bamberg um 30 %, nordlich bzw. dstlich von Bamb&sdgo), muss von der BEG nachge-
steuert werden. Dies gilt auch fur neue TriebwageRaum Bamberg, die in dieser radtou-
ristisch wichtigen Region nur Platz fir 3 Fahrradaben.

Ist es sinnvoll, die Mitnahme von Fahrradern schtiteise in allen Fernverkehrsziigen zu
ermoglichen?

Dies ist eine Zustandigkeit des Bundes. Es waraatgnerfreulich, wenn sich der Freistaat
fur Verbesserungen einsetzt. Zahlreiche FahrgagtBad sind eigentlich Fernverkehrsfahr-
gaste, blockieren aber mangels Alternative unndieggMehrzweckabteile der Regionalztige.
Wegen dieser unattraktiven Mithnahme (haufigem Uigstemit Radern, keine Reservie-
rungsmaoglichkeit, hohe Anfalligkeit fir Verspatungiyd oft das Auto und seit Neustem der
Fernbus genutzt.

Welche Erfahrungen wurden mit den Fahrradztigen inP8IV gemacht? Sind diese Ange-
bote geeignet, den Fahrradtourismus zu starken?

Da diese Zuge wesentlich hthere Fahrrad-Kapazititdmeisen, kbnnen sie den Touris-
musgebieten und zu den Spitzenzeiten die Regelzig@lasten.

Sie sind jedoch kein Ersatz fur ein ausreichendesdangebot an Regelziigen mit ausrei-
chender Fahrradmitnahmekapazitat.

Welche Mdglichkeiten werden gesehen, das SPNV-Amgetuf die zeitlichen und raumli-
chen Nachfragespitzen beim Fahrradtransport auszatiien bzw. die Nachfrage besser im
Hinblick auf die Kapazitaten zu steuern?

Die Foérderung veréanderbarer Mehrzweckabteilesollte von der BEG angeregt und umge-
setzt werden.



Ausblick

Auf welchen Gebieten kann ihrer Organisation den Belangen des Radverkehrs am besten die-
nen?

Der ADFC dient mit seinen Aktivitaten vielfach dBelangen des Radverkehrs, insbesondere
durch

» die aktive Mitarbeit am ,Runden Tisch Radverkelngj der Zertifizierung der Mit-
gliedskommunen der AGFK Bayern und in der ,Klimeaikz Bayern®,

» die Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit®, die eine Ideles ADFC Bayern ist. Zusammen
mit der AOK seit 14 Jahren durchgefuhrt, motivaig Aktion jahrlich Gber 55.000
Menschen allein in Bayern zu mehr Bewegung im 4llta

» die Durchfiihrung des ,ADFC Fahrradklimatest* — k2014, zuletzt 2012, der
Aufschlisse Uber das Fahrradklima in bayerischemidanen gibt,

* Beratung und Zertifizierung fahrradfreundlicher elot und Gaststattenbetriebe unter
der ADFC Marke ,Bett und Bike” (allein in Bayern hreals 800 Betriebe), Zertifizie-
rung von Radfernwegen und RadReiseRegionen,

* Beratung und Zertifizierung fahrradfreundlicher Atigeber,

» die Faltradprojekte ,ADFC-MVV-Faltrad“ und ,ADFC-S®A/Faltrad”, mit denen wir
im Raum Munchen und Augsburg einen konkreten Bgitramehr Intermodalitat
leisten.



